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1. Contexte
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 La ligne de Tours à Saint Nazaire a été construite par l’Etat vers 1850 
sur un remblai en rive droite de la Loire 

 Entre Angers et Nantes, ce remblai est percé de ponts-rails munis de 
portes écluses permettant les communications de chaque côté du 
remblai 

 En cas de crue de la Loire, la SNCF ferme les portes-crues situées sous
le remblai ferroviaire et ouvre des passages à niveau (PN) spécifiques
sur la ligne entre Nantes et Angers avec réduction de la vitesse des
trains à 160km/h, voire 80km/h.

Orléans, 5 décembre 2016Porte crue fermée, crue juin 2016



 Historique : crues et brèches
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Le val situé derrière le remblai ferroviaire a subi de nombreuses
inondations depuis la construction du remblai ferroviaire.

Orléans, 5 décembre 2016
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Rappel réglementaire :
Deux cas de figures pour le transfert des systèmes d’endiguement 

 Digues gérées comme telles => mise à disposition gratuite auprès de l’autorité
GEMAPI

 Infrastructures servant de digues ou digues « par destination » (cas des routes et
voies ferrées) :

• convention gestionnaire / propriétaire / autorité GEMAPI,
• mise à disposition gratuite uniquement pour son rôle de « protection

contre les inondations »,
• responsabilité liée à la « PI » transférée à l’EPCI-FP,
• pas de travaux obligatoires préalablement,
• compensation financière prévue en cas de frais spécifiques pour

contribuer à la prévention des inondations.

 Compétence GEMAPI et définition des systèmes d’endiguement

Orléans, 5 décembre 2016



 Emergence de l’étude
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 Nécessité d’une étude spécifique sur le rôle de la voie ferrée en matière
de protection contre les inondations

 Recherche d’un maître d’ouvrage représentant les collectivités
territoriales à cette échelle de territoire

 Accord des collectivités pour un portage par l’EP Loire et délibération en
ce sens de l’Etablissement

 DREAL et SNCF co-financeurs

Orléans, 5 décembre 2016



2. Périmètre : localisation du territoire d’étude
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Le territoire d’étude concerne :
• 4 EPCI 
• 18 communes
• 2 départements (Maine-et-Loire et 

Loire-Atlantique)

Maine-et-Loire - 49

Loire Atlantique - 44
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Un territoire concerné par :
• 4 PPRI 
• Environ 80 km de linéaire de voie 

ferrée dont environ 50 km en 
remblai

• Près d’une trentaine d’ouvrages 
traversant manœuvrables (portes 
crues ou aquatiques)



3. Objectifs et attendus de l’étude
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 Connaître précisément :

• le rôle hydraulique du remblai ferroviaire et de ses ouvrages
associés

• les implications de son classement ou non en tant que système
d’endiguement

 Etablir un ordre de grandeur des coûts associés aux différentes options
envisageables

 Permettre aux futures autorités GEMAPI concernées de décider de son
classement ou non

Les objectifs :

Orléans, 5 décembre 2016



 Une démarche en 4 étapes
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Phase 1 : Recueil de données, reconnaissance terrain et entretiens avec les acteurs

Phase 2 : Etat des lieux et diagnostic du remblai et des enjeux
 Zone inondée, protégée et enjeux, analyse fonctionnelle et fiabilité de 
l’ouvrage

Orléans, 5 décembre 2016

Phase 3 : Scénarios d’inondation et risque associé
 Modèle hydraulique 2D du val, scénario d’inondation portes crues

ouvertes et portes crues fermées

Phase 4 : Proposition d’actions de réduction du risque d’inondation et transcription
des conséquences de leur mise en application dans les documents administratifs

 Les actions proposées concerneront notamment :
• des travaux sur le remblai ferroviaire et les ouvrages annexes ;
• des mesures de protections locales des enjeux dans les vals ;
• des mesures de réduction de la vulnérabilité des enjeux impactés ;

 Un chiffrage des mesures par système d’endiguement et par EPCI



5. Modalités de réalisation
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Maître d’Ouvrage : Etablissement public Loire

Durée prévisionnelle de l’étude 9 mois

Financement :

- Portage : Etablissement public Loire et Europe (FEDER)

- Etude : Etat et SNCF

Orléans, 5 décembre 2016

Réunion d’information : 
présentation du contexte 
réglementaire, des 
objectifs et de la procédure

Eté 2016Mai 2016

Consultation

Notification du marché

Novembre 
2016

Réunion de démarrage
de l’étude

Décembre 
2016

Septembre 
2017

Fin de l’étude

Préparation
du marché
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Merci de votre attention

Virginie GASPARI – virginie.gaspari@eptb-loire.fr / 02.41.86.64.61

Brèche sur le remblai ferroviaire à ANETZ – crue 1866

Orléans, 5 décembre 2016


